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CARTA 45:

A Hrb = 1600 se toman simultdneamente Da del Faro
de P. Europa =3142 y Da del faro de P. Almina = S 05
W Desvio = 4 +. Desde la situacién hallada damos
rumbo a pasar a 2° del Faro de Isla de Tarifa
teniendo en cuenta que existe una corriente de
Rumbo SE, Ih = 2°, Vb = 8 Kn, Desvio = 4 +.

Una hora y media mas tarde paramos por averia del
motor durante treinta minutos.
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velocidades, navegando al Ra= 2762 Desvio= 5+ , i Rs 343
1] obtenemos marcacion de Faro de P. Gracia [Oc (2) 55 |+ —
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Desde la situacion obtenida damos rumbo al |/ B
extremo del espigon del Puerto de Barbate, teniendo %
en cuenta una corriente de Rumbo Rc = 2509, |h=1,5" P A Vefc.
y viento del NE que nos abate 32. Una vez puestos a o e
| rumbo Desvio = 4+ /\
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