ADVERTENCIA: Esta carta no debe ser utiizads para la navegacido.
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CARTA 175:

El dia 8 de Mayo de 2008 a hrb=2200 observamos Demora de aguja del Faro de Punta Almina
3122 Desvio= 1+ y distancia 3 millas. Una vez situados ponemos Rumbo de aguja Ra= 3372 con
desvio=1+ .Sopla viento del Este que nos abate 32. Sin corriente. Navegamos asi hasta
observar dngulo horizontal de los Faros de Pta. Europa y Pta. Carnero AH= 60°y
simultaneamente observamos Demora de aguja del Faro de Pta. Almina Da=161°.

Una vez situados cambiamos al Ra= 2459 y entramos en zona de corriente desconocida. Desvio
3+. Viento del Este que nos abate 3°. Tras navegar una hora a este rumbo observamos
Demora de aguja de Pta. Cires Da=1722. Al cabo de otra media hora observamos Demora de
aguja de Pta. Cires Da=102%.
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I« 4. Rc113°y Ihc 2,5 Kn:
B 5. Ra266
Il 6. 9deMayo de 2008 Hrb 01:41
==

135252,8°N ['5242,8 W

Desde la situacion observada y teniendo en cuenta la corriente hallada que nos sigue
afectando, ponemos un nuevo Rumbo para pasar a 3 millas de Pta. Malabata. Desvio=1-. ) Vm 10,0
Viento Nordeste con abatimiento 22. Navegamos asi una hora y paramos nuestro barco. | d11,8
Nota: La velocidad de mdquinas de nuestro barco durante todo el ejercicio serd de 10 Kn. T1h11lm
El valor de la declinacion magnética para todo el ejercicio se considerard 3 NW. ! Hora: 23:11
Se pide: '
1. Situacion observada a hrb=2200. Primer Rumbo de superficie. -+
2. Situacion al observar el angulo horizontal Pta. Carnero-Pta.Europa. g | Rs 332
3.  Rumbo efectivo y velocidad efectiva en la zona de corriente desconocida.
4. Rumbo de la corriente calculada e intensidad horaria de la misma. P - s 23:11
5. Rumbo de aguja para pasar a tres millas de Pta. Malabata. - e em; [ __« 2L
6. Fecha, Hora y situacidn al parar el barco. a5 (T i A
em,
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